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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§3) Trager fur einen Abgasturbolader 

Ein am Gehause einer Koibenbrennkraftmaschine angeord- 
neter Trager dient der Befestigung ernes Abgasturboladers. 
Der Trager besteht aus einem Tragarm und einem damit 
einstOcldg verbundenen RohrstQck, an dem der am Turbinen- 
gehiuse des Abgasturboladers angeordnete AuslaBstutzen 
angeflanscht ist. Ein solcher Trager ermfiglicht die Befesti- 
gung von Abgasturboladem, die kein besonders an einem 
Trager angepaBtes Gehause aufweisen. Im Rohrstuck kann 
das Absperrorgan einer Motorbremse gelagert sein. Durch 
das starr am Gehause befestigte RohrstOck ergibt sich ein 
genaues Zusammenwirken zwlschen dem Absperrorgan und 
dessen ebenfalis am Gehause der Brennkraftmaschine ange- 
ordneten Stelizylinder. (32 26 690) 
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Anspruche 




1. J Am Gehause einer Kolbenbrennkraf tmas chine angeordneter 
— * Trager fur einen Abgasturbolader t 

dadurcb gekennzeicbnet, 
dafi der Trager (12) aus einem Tragarm (2l) und aus 
einem einstiickig mit diesem verbundenen Rohrstiick (22) 
besteht, an dem der am Turbinengehause (15) des Abgas- 
turboladers (13) angeordnete Aus la lis tut z en (20) ange- 
flanscht ist. 

2* Trager fur einen Abgasturbolader nach Anspruch 1, 
dadurcb gekennzeichnet, 
daft im Rohrstiick (22) des Tragers ( 12) das Absperr- 
organ (33) einer Motorbremse angeordnet ist. 
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'Trager fiir einen Abgasturbolader 



it 



Die Erfindung bezieht sich auf einen am Gehause einer 
Kolbenbrennkraftmaschine angeordneten Trager fiir einen 
Abgasturbolader. Bex einer bekannten Brennkraf tmaschine 
(DE-PS 65k 708) best eh t der Trager aus an der Unterseite 
des Turbinengehauses des Abgasturboladers angeordneten 
FuBen, die sich an der Oberseite des Kurbelgehauses ab- 
stutzen. Ein solcher Trager kann am Turbinengehause an- 
gegossen sein oder er wird mit diesem, beispielsweise 
durch Schrauben, verbunden, Im erst en Pall erfordert di es 
eine besondere Gestalt der Unterseite des Turbinengehauses, 
im zweiten PallmuB dieses mit einer an den Trager ange- 
paBten Bef estigungsf ISche versehen sein r Abgasturbolader, 
die zur Bef estigung nur an das Abgassammelrohr ange-* 
flanscht werden, konnen mit einem solchen Trager nicht 
ohne wei teres verbunden werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Trager 
zu s chaff en, an dem Abgasturbolader, die keine besonders 
an einen Trager angepaBten Gehause aufweisen, befestigt 
und damit mbglichst starr mit dem Gehause der Brennkraft- 
maschine verbunden werden konnen. Dies geschieht erfindungs 
gemaft da durch, daB der Trager aus ein era Tragarra und aus 
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einem einstuckig mit diesem verbundenen Rohrstuck besteht, 
am dem der am Turbinengehause des Abgasturboladers ange- 
ordnete Auslallstutzen angef lanscht ist» Damit wird der am 
Auslaflstutzen des Turbinengehauses vorhandene Flansch zur 
Befestigtuig des Abgasturboladers an einem am Gehause der 
Br ennkraftmas chine angeofdneten Trager herangezogen. Durch 
die Ausbildung eines-Telles des Tragers als Rohrstuck wird 
der Platzbedarf des Tragers verringert und das Gewicht der 
anschlieBenden, entsprechend verkurzten Auspuf f leitung 
herabgesetzt . 

Nach einer Wei terbil dung der Erfindung ist im Rohrstuck 
des Tragers das Absperrorgan einer Motorbremse angeordnet. 
Das mit dem Gehause der Br ennkraftmas chine starr verbundene 
Rohrstuck ermoglicht dabei eine gute Lagerung des Absperr- 
organes und fiihrt f erner zu einem genauen Zusammeuarbeiten 
mit dem ebenfalls am Gehause angeordneten Arbeit szylinder 
des Absperrorganes. Durch die Anordnung des Absperrorganes 
im Rohrstuck entfallt ein besonderes Zwischenstiick. Ein 
Flansch und die zugehorige Dichtung werden eingespart. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand eines in der Zeich- 
nung dargestellten Ausfiihrungsbeispiels naher erlautert. 
Es zeigen 

Fig. 1 einen an einer Kolbenbr ennkraftmas chine 
befestigten Abgasturbolader in einer 
Seitenansicht und 

Fig. 2 den Trager des Abgasturboladers in der 
Stirnansicht . 
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An dem mit 11 bezeichneten Zylinderkurbelgehause einer 
Kolbenbrennkraftmaschine ist mit einem Trager 12 ein 
Abgasturbolader 13 befestigt. Das Gehause lk des Abgas- 
turboladers 13 urafalSt itn wesentXichen das Turbinengehause 
15 und das Verdichtergehause 16, in denen auf einer gemein- 
samen Welle ein Radialturbinenlaufrad und ein Radialver- 
dichterlaufrad gelagert sind. Das Verdichtergehause 16 ist 
mit einem Ansaugstutzen 17 mit der vom Luftfilter kommenden 
Saugleitung 18 fiir die Verbrennungsluft und mit einem Aus- 
laBstutzen 19 mit der Ladeluftleitung der Brennkraftmaschine 
verbunden.; Das Turbinengehause 15 ist mit einem in der Zeich- 
nung nicht sichtbaren EinlaBstutzen an die Abgassammelleitung 
der Brennkraftmaschine angeschlossen. Durch einen am Turbinen- 
gehause 15 angeordneten AuslaBstutzen 20 konnen die Abgase 
das Turbinengehause 15 verlassen, 

Der Trager 12 besteht aus einem Tragarm 21 und einem Rohr- 
kriimmer 22, die einstuckig miteinander verbunden sind. Der 
Tragarm 21 umfaflt eine Bodenplatte 23, die auf Ansatzen 2k 
und 25 am Zylinderkurbelgehause 11 der Brennkraftmaschine 
aufliegt. Mit vier durch DurchgangslScher 26 in der Boden- 
platte 23 gefuhrte Schrauben 27 ist der Trager 12 mit den 
Ansatzen 2k und 25 des Zylinderkurbelgehauses 11 verschraubt. 
In seinem oberen Bereich geht der Tragarm 21 in den Rohr- 
krummer 22 uber. Die Stimseite des Rohrkrummers 22 weist 
einen Flansch 28 auf, der mit Schrauben 29 mit dem AuslaB- 
stutzen 20 des Turbinengehauses 15 verbunden ist. Durch diese 
Verbindung wird der Abgasturbolader 13 von dem am Zylinder- 
kurbelgehause 11 der Brennkraftmaschine befestigten Trager 12 
gehalten. Zusatzlich wird der Abgasturbolader 13 noch durch 
die Verbindung des EinlaBstutzens des Turbinengehauses 15 
mit der Abgassammelleitung gestiitzt. Ein Flansch 30 an der 
anderen Seite des Rohrkrummers 22 dient dem Anschluli einer 
nicht dargestellven zum Schalldampf er fiihrenden Auspuff- 
leitung. 
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Der Abgasturbolader 13 wird durch eine an den Schmierolkreis- 
lauf der Br ennkraftraas chine angeschlossene Leitung rait Schmier- 
61 versorgt. Der Schmierolrucklauf erfolgt durch ein an das 
Gehause lk des Abgasturbolader s 13 angeschlossenes Rohr 31, 



platte 23 des Tragers 12 gefuhrt ist und das im Bereich des 
Ansatzes 24 in das Zylinderkurbelgehau.se 11 einraiindet. 
Die durch den Trager 12 erzielte starre Befestigung des Ab- 
gasturboladers 13 am Zylinderkurbelgehause 11 entlastet die 

10 AnschluBstellen des Rohres 31 am Gehause l4 des Abgasturbo- 
laders 13 und am Zylinderkurbelgehause 11 und ermoglicht 
daroit die Verwendung eines kurzen geraden Rohres 31 mit ein- 
fachen Dichtungen. Eine aufwendige elastische Verbindung 
zwischen dem Abgasturbolader 13 und dera Zylinderkurbelgehause 

15 11 kann deshalb entfallen. 

Im Rohrkrummer 22 des Trager s 12 ist im Bereich des Flans ches 
30 eine Drosselklappe 33 einer Motorbremse mit einer Welle 3^ 
gelagert. Ein am Zylinderkurbelgehause 11 der Brennkraft- 
maschine angeordneter Arbeitszylinder 35 greift mit einer 

20 Stellstange 36 an einem am oberen Ende der Welle 3^ befestig- 
ten Stellhebel 37 an. Mit dem hydraulischen Arbeitszylinder 35 
kann die Drosselklappe 33 uber die Stellstange 36 und den 
Stellhebel 37 in die Sperrstellung geschwenkt werden, in der 
der Rohrkrummer 22 gesperrt ist und damit die Motorbremse 

25 wirksam wird. 
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das durch eine Offnung 32 grofceren Durchmessers in der Boden- 



5/3/05, EAST version: 2.0.1.4 



w ~ bree-p-serr-te 



5/3/05, EAST version: 2.0.1.4 



' . T : .*-. . Nummer: . 3226690 

L i .". " " Int. CIS; . F 02 C 7/20 

Anmeldetag: 16. Juli 1982 

13^, Offen'egungstag: 26. Januar 1984 
16 

19 

18 




23 



5/3/05, EAST Version: 2.0.1.4 



DERWENT-ACC-NO: 1984-024412 



DERWENT-WEEK: 



198405 



COPYRIGHT 2005 DERWENT INFORMATION LTD 



TITLE: 



Carrier for turbocharger - consists of carrier arm with 
tubular section for flanging to outlet socket of 
turbocharger turbine housing 



INVENTOR: PETROVSKY, J; ROLOFF, H 



PATENT-ASSIGNEE: DAIMLER-BENZ AGIDAIM] 



PRIORITY-DATA: 1982DE-3226690 (July 16, 1982) 



PATENT-FAMILY: 

PUB-NO PUB-DATE LANGUAGE 

de 3226690 A January 26, 1984 N/A 



PAGES MAIN-IPC 
007 N/A 



APPLICATION-DATA: 

PUB-NO APPL-DESCRIPTOR APPL-NO 

DE3226690A N/A 1982DE-3226690 



APPL-DATE 
July 16, 1982 



INT-CL (IPC): F02C007/20 



ABSTRACTED-PUB-NO: DE 3226690A 
BASIC-ABSTRACT: 
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